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أصبحت حوادث المرور في العالم وما يترتب عليها من خسائر بشرية 
واقتصادية من ابرز المشكلات التى تعيق تطور المجتمعات» وتبرز هذه 
الشكلة شك خرش وا ا النامية مع أن أعداد السيارات 
اة لكان تان ن الات لاعن لام 

وفی هذا الجانب يشير مختبر أبحاث الطرق فى بريطانيا إلى أن 
ا و ا ا ا ا کا 
IE EAS‏ فان 
الدول النامية ليس لديها الاهتمام المناسب بمسببات ونتائج حوادث 
الستارات» متها دى الد رل الصتاعة اماما ناا عشكاة خرادت المرون. 


ıyشر Joseph Tess@r‏ ) ۹م ) من الإإأدارة القومية للسلامة على 
الطرق فى الولايات المتحدة الأمريكية فى دراسته التى جاءت بعنوان «مقارنة 
إحصائيات حوادث المرور العالمية » إلى أن معرفة مستوى سلامة المرور في 
الولايات المتحدة الأمريكية تتضح كثيراً بعد مقارنتها بإحصائيات ا 
المرور بالدول المتقدمة في سلامة المرور مثل دول أوروبا الغربية واليابان 
وکو ۰ 


jy‏ كذ Homburger Wolfgang‏ وزملا ۇۋ( ۱۹471 م ) في دراسة عن 
«أسس هندسة حركة المرور» على أهمية استخدام مؤشرات سلامة المرور» 
ويعتبر مؤشر الوفيات للمصابين من آهم المؤشرات في إيضاح مدى خطورة 
خر ادت اروز ماما وز ماتا عل م الغا طعا ت و الول وان نة 


عدد الوفيات إلى عدد المصابين الناتجة من حوادث المرور تكون أكثر واقعية 
لذا فإن هذه الدراسة تتناول قياس خطورة حوادث المرور فى المملكة 
ومقارنتها ببعض الدول الأكثر تقدماً فى مجال السلامة المرورية» من أجل 
التعرف على حجم وشدة مخاطر حوادث المرور على طرق المملكة» وذلك 
باستخدام عدد من هم المقاييس الإحصائية المتفق عليها دولياً في قياس 
خطورة حوادث المرور. 
أهداف الدراسة: 
تركز هذه الدراسة على استخدام هم المؤشرات الإإحصائية التي تبرز 
درجة خحطورة حوادث المرور فى المملكة› ومقارنة هذه الموؤّشرات بمؤشرات 
بعض الدول المتقدمة فى مجال السلامة المرورية . 
آهم المؤشرات: 
١‏ مؤشر الوفيات إلى عدد المصابين بسبب حوادث المرور. 
مؤشر عدد المصابين وعدد الوفيات إلى مجموع حوادث المرور. 
۳ مؤشر ضحايا حوادث المرور بالنسبة إلى عدد السكان . 
وتعد هذه المؤشرات من أهم المقاييس المتفق عليها دولياً في قياس درجة 


خطورة حوادث المرور. 


مصادر المعلومات: 


تعتمد هذه الدراسة بصفة أساسية على الإحصاءات الصادرة عن الإدارة 
العامة للمرور بوزارة الداخلية بالمملكة العربية السعودية في عام ۱ هھ 
( ۰۱م( بالإأضافة إلى بيانات تم الحصول عليهامن المستشفيات 
الحكومية المتتخصصة باستقبال حالات حوادث المرور عن عام ۱ هھ 
)۰۰۱م( عن طريق اللادارة العامة للمرور»ء كما استفادت الدراسة من 
بيانات المسح السكاني لعام ۲۱ ھ(۲۰۰۱م)» وكذلك بعض 
الإإحصاءات العالية المنشورة فى التقارير الحكومية والمجلات والدوریات 
الخخصصة . 


٠. ١‏ التوزيع الجغرافي لحوادث المرور 


إن مستخدمي الطرق هم أكثر فئة تتعرض لطر حوادث الطرق سواء 
كانوا سائقين أو مشاة» وتختلف نسبة هذا الخطر بحسب وسيلة النقل» 
وهناك إحصاءات تؤكد أن المشاة وركاب الدراجات هم من أكثر الفئات 
تعرضا لحوادث المرور وأنهم معرضون لاحتمال حدوث جروح خطرة لهم 
أو التعرض لحوادث مرور تسبب الوفاة. وفى الخالب فان التوزيع المكاني 
لحوادث المرور لا يكون بشكل منتظم على الطرق» فنجد آماكن تحدث فيها 
حوادث أكثر من أماكن أآخرى خاصة عند التقاطعات في الشوارع الرئيسة 
والأماكن المزدحمة بالمشاة وحول المراكز التجارية والدوائر الحكومية 
والمدارس» ومن الملاحظ أن ثلثى الحوادث غالباً ما تحدث عند التقاطعات 
خاصة إذا ما قورنت بنسبة الحوادث التي تقع في الأماكن السكنية ( عبد 
العال۔- ۱٤۱۸‏ ھ/ ۱۹۹۸م). 


آما بالنسبة للتوزيع الجغرافي لحوادث المرور وما نتج عنها من إصابات 
ووفیات فانه يتضح من بيانات ال مرور لعام ١۲٤٠ھ‏ (٠١٠۲م)‏ أن منطقة 
مكة المكرمة ومنطقة الرياض والمنطقة الشرقية تعد من أكثر المناطق فى أعداد 
حوادث المرور المسجلة في هذا العام» حيث تشكل الحوادث في هذه المناطق 
الثلاثة مانسبته /.۸٤‏ من مجموع حوادث المرور في المملكة في هذه السنة» 
وبفارق نسبى كبير عن أعداد حوادث المرور المسجلة في المنطقة الرابعة من 
حيث الترتيب وهى منطقة عسير ( آنظر جدول رقم ١‏ ) والشكل رقم .)١(‏ 

وبتقسيم مناطق المملكة الإدارية إلى مناطق عالية الكثافة السكانية (أكثر 
من مليون نسمة ) ومناطق قليلة الكثافة السكانية ( أقل من مليون نسمة)» 
ويتضح من الجدول رقم (۲) أن المناطق عالية الكثافة السكانية (عدد 
السكان فيها أكثر من مليون نسمة ) قد استحوذت على نسبة أكثر من /.۹١‏ 
من مجموع حوادث المرور التي وقعت على طرق المملكة» وأكثر من /.٦1۷‏ 
من مجموع عدد المصابين في هذه الحوادث» وكذلك أكثر من 1.۷۹ من 
مجموع قتلى حوادث المرور» وهذا ليس بالشيء المستغرب حيث أن 
هذه المناطق يتجمع فيها حوالي ۸۳./ من سكان المملكة وتسير على 
طرقها أكثر من ۸۷./ من مجموع السيارات التي تسير على طرق المملكة في 
العام ۱١٤۱ھ‏ (۱١٠۲م).‏ 

ويعود التفاوت الكبير فى أعداد حوادث المرور بين مناطق المملكة إلى 
وجود المدن الرئيسة ذات الققل السكانى الكبير فى المناطق الغلاث الأولى 
ریا کو ا ا ر این 
والمتوفين بسبب حوادث المرور حسب المناطق الإأدارية في المملكة فانه يلاحظ 
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الشكل رقم ( ۱ ) توزيع حوادث المرور ونسب المصابين والمتوفين حسب مناطق 
المملكة العربية السعودية لعام ۱ هھ 
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(١١٠۲م‏ ) حيث بلغت نسبة المصابين فيها حوالي ۳۳ من مجموع عدد 
المصابين في هذاالعام» وبلغت نسبة المتوفين فيها بسبب حوادث المرور 
حوالي ۲۷./ من مجموع عدد المتوفين في حوادث المرور في هذا العام في 
جميع مناطق المملكة . 


تی جر ادت اوو و اعا هما ا ها تجو ال نادو وشو ا هاما لر وذ 
مشكلات مرور بدرجة تشكل خطراً قوياً على المجتمع وأفراده. وفى هذه 
الدراسة سوف نبين بعض المؤشرات الدالة على خطورة حوادث المرور على 
مستخدمي الطرق في المملكة > وهى كالآتي : 
٠٠. ١‏ مؤشر عدد الوفيات إلى عدد المصابين فى حوادث المرور“ 


ولمعرفة مدى درجة خطورة حوادث السيارات فى المملكة على ساس 
مؤشر نسبة عدد المتوفين إلى عدد المصابين في تلك الوادت » تبين أن مؤشر 
خطورة حوادث ال مرور في المملكة يصل إلى ٠ ,۱°١١(‏ ) درجة» ويبين هذا 
المؤشر مدى قسوة وبشاعة حوادث المرور في المملكة خاصة إذاما قورن 
ببعض الدول الأخرى» فبالنظر إلى جدول رقم )۳١(‏ نلاحظ الفارق الكبير 
جداً بين مؤشر خحطورة حوادث المرور فى المملكة والدول الصناعية‌الأخرى 

ونلاحظ من الجدول رقم )١(‏ أن مؤشر الخطورة في المملكة مرتفع جداً 
بالمقارنة مع مؤشرات الخطورة للدول المذكورة في الجدول» فنجد أن مؤشر 


)9 #) تنحصر قيمة المؤشر بين الصفر والواحد الصحيح ٠'(‏ --1( > فكلما اقتربت قيمة 
المؤشر من الواحد الصحيح اشتدت الخطورة وأرتفع عدد القتلى من بين المصابين» 
والعكس صحيح . 


الجدول رقم ( ۳ ) مؤشر خطورة حوادث المرور في المملكة ومقارنته ببعض 
الول الا الاخف 
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ا لخطورة في المملكة يعادل تقريباً عشرة أمثال مؤشر ا لخطورة في كل من المملكة 
المتحدة وكندا و الولايات المتحدة الأمريكية واليابان» وفى نفس الوقت فهو 
يعادل تقريباً خمسة أمثال مؤشر الخطورة في بلدان الاتحاد الأوروبي . ونستنتج 
من ذلك أن مؤشر الخطورة لحوادث المرور في المملكة مرتفع بدرجة لافتة للنظر 
بحيث يعبر عن مقدار الخطورة الفائقة لحوادث المرور الناتجة من السيارات التى 
تستخدم طرق المملكة. وعلى الرغم من أن إدارة المرور في المملكة لا تدخل 
في إحصائياتها الأشخاص الذين يتوفون في المستشفيات بعد يام من وقوع 
الحادث مثل ما تفعله كثير من الدول الصناعية الآخرى» فالإدارة العامة للمرور 
في المملكة تعد الوفيات الناتجة عن حادث مروري إذا حدثت في موقع الحادث 
فقط» بينما منظمة الصحة العالمية وكثير من الدول تعرف « قتيل في حادث 
مروري » بأنه آي شخص يقتل فور وقوع الحادث آز وات ادل لانن وما 
بعد الحادث وبسببه (۲۲۰۲1999) . فعدد کبير من ضحايا حوادث المرور فى 


المملكة يسجلون في موقع الحادث من قبل رجال المرور على أنها إصابة مرور 
بليغة» ثم يتوفون في آثناء النقل إلى المستشفى أو في آثناء العلاج داخل 
المستشفى » فهذا العدد لا يسجل ضمن الإحصاءات الرسمية للمتوفين بسبب 
حوادث المرور الصادرة من إدارة المرور» بل يسجل كإصابات فى حوادث 
مرور» ولقد وجد من بيانات المستشفيات المتخصصة باستقبال المصابين بسبب 
حوادث المرور في المملكة أن عدد المصابين الذين فارقوا الحياة أثناء نقلهم إلى 
المستشفیات أو أثناء العلاج في عام ۱٤۲۱‏ ه(۰۱٠۲م)‏ قد بلغ ۳۹٥۷‏ متوفى» 
ويشكل هذا العدد ما نسبته ٤٥‏ , ۳./ من جملة المتوفين بسبب حوادث المرور» 
أي أن ما يسجل فى الإإحصاءات الرسمية من أعداد المتوفين بسبب حوادث 
ا و و ای ا ا 
ما مع ما توصل إلیه( الغامدی-۲۱۸٤۱‏ ھ/ ۱۹۹۸ء). حيث استنتج من عينة 
لم يحدد حجمها أن نسبة عددالمتوفين بسبب حوادث المرور في إحدى 
الملستشفيات كانت ٠١ , ٠۸‏ ./ ولم تشملهم الإحصاءات الرسمية للوفيات 
بسبب حوادث ال مرور» بل سجلوا كمصابين نتيجة حوادث المرور» وقد بينت 
إحدى الدراسات أن المستشفيات تشير إلى أن عدد حالات حوادث الطرق قد 
تکون كبر بعدة مرات من تلك المسجلة . )1998 (Fazlur& Ragner,‏ 

ويوضح الجدول رقم )٤(‏ توزيع الوفيات المسجلة ( بواسطة إدارة المرور) 
وغير المسجلة ( آي مسجلة بواسطة المستشفيات ) في مناطق المملكة . 


١‏ .۲.۲ مؤشر عدد المصابين وعدد المتوفين إلى عدد حوادث المرور 


يتضح من مؤشر عدد المصابين إلى عدد حوادث المرور أن نسبة عدد 
المصابين الفعلي على مستوی جمیع مناطق الململكة يصل إلي ٩‏ مصابین 
لكل ٠٠١‏ حادث مرور ويصل لحوالى ٠٠١٠١‏ مصاب لکل ٠۰١‏ حادث 
مروري جسيم » فالإدارة العامة للمرور تعد الحادث الجسيم» الجحادث الذي 


۱۸ 


الجدول رقم ( 4( توزيع أعداد الوفيات بسبب حوادث المرور في المملكة 
ااا کو و ور و ی 
المستشفيات ) عام ٤١١‏ اھ( ۱م( 
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ليل من إضانات او رقيات أو الائنن مها سواد اة لاقن 
أوالركاب أو المشاة» والجدول رقم ( ١‏ ) يوضح مؤشر عدد المصابين الفعلي 
فى حوادث المرور إلى عدد حوادث المرور فى المملكة» وأن أعلى منطقة 
EN So ESSE EE A‏ 
المنورةء فلقد بلغ هذا المعدل حوالي ۱۲۸ مصاباً لکل ٠١١‏ حادث مروري» 
ثم يأتي في الترتيب الثاني منطقة جازان» حيث كانت نسبة عدد المصابين 
الفعلي إلى عدد حوادث المرور حوالي ٩٩‏ مصاباً لكل ٠٠١‏ حادث 
مرور (آنظر جدول رقم .)١‏ 

كما يلاحظ من الجدول رقم ( ١‏ ) أن أعلى نسبة في عدد المصابين الفعلي 
إلى عدد حوادث المرور هي منطقة المدينة المنورة» فلقد بلغ هذا المعدل 
٨‏ لکل حادث مروري» وحوالی ٠٠٤١‏ مصابا لکل ٠۰١‏ حادث 
کی وھا ا ر کا ی ری ارا اف ا 
تليها في الترتيب» حيث تزيد على منطقة جازان بمقدار ٩‏ أضعاف» 
وبالو جوع إلى حوادث مرور السنوات السابقة» وجدأن عدد حوادث 
المرور في منطقة المدينة المنورة لا يتناسب مع عدد الوفيات»› وربا أن إدارة 
مرور المدينة المنورة لا تدخل حوادث المرور البسيطة في سجل إحصائياتهاء 
بينما المناطق الأخرى تسجل حوادث المرور البسيطة والجسيمة» أو أن 
حوادث السيارات المتعددة المقاعد فى المدينة المنورة مرتفعة» مثل حافلات 
نقل الزائرين إلي المدينة المنورة» ولک اال او کل جات ج کان 
ينتج عنه ٠١‏ مصاباًء نما يشير إلي أن المركبة من نوع حافلة التي تنقل عدد 
من الركاب يزيد عن عدد ركاب السيارة الصغيرة . على آي حال فعدد 
حوادث المرور المسجلة في المدينة المنورة تحتاج إلى وقفة ومراجعة من قبل 
الجهات المعنية بالمرور. 


اجدول رقم ( ٠‏ ) تقدير نسبة عد المصابين الفعلي في حوادث المرور 
إلى عدد حوادث المرور في عام ٠٤١١‏ هھ( 1م( 
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الصدر : تم التقدير بناء على إحصاءات الإدارة العامة للمرور (۱٩٤۱ه/‏ ٠١٠۲م)‏ 
وبيانات وزارة الصحة(٠١٠۲‏ م) - الرياض 


۲١ 


أما بالنسبة إلى مؤشر عدد القتلى الفعلي إلى عدد حوادث المرور فانه 
يصل على مستوى جميع مناطق المملكة حوالي ۳ أشخاص لكل ٠٠١‏ 
حادث مرور» ويصل إلي حوالي ٤٠‏ شخصا لکل ٠٠١‏ حادث مرور 
جسيم » والجدول رقم (1) يوضح نسب عدد القتلى الفعلي في حوادث 
المرور حسب المناطق الإدارية بالمملكة. 

وهنا أيضا يتضح من الجدول السابق أن أكبر المناطق في نسبة عدد 
الوفيات الفعلي إلى كل ٠٠١‏ حادث مروري جسيم هي منطقة المدينة المنورة 
وهى مرتفعة جدأمقارنة بالمناطق الأخرى» ثم يأتي في الترتيب الثاني 
منطقة عسير › حيث كانت نسبة عدد الوفيات الفعلي إلى عدد حوادث 
المرور حوالي ٩٤‏ قتيلاً لكل ٠٠١‏ حادث. 

وإذا تمت المقارنة بين معدلات المصابين والقتلى بسبب حوادث المرور 
وبين مثيلاتها في بعض الدول الأخرى» فالجحدول رقم (۷) يوضح ارتفاع 
معدلات المصابين بدرجة كبيرة عن معدلات الوفيات بالنسبة إلى عدد 
الحوادث خاصة في الدول الصناعية» وذلك لانتهاج استراتيجية تقليل عدد 
القتلى في حوادث المرور» وذلك بالأخذ بالاحتياطات اللازمة للسلامة 
داخل وخارج السيارة وذلك لجميع مستخدمي الطرق . 

ونلاحظ من الجدول السابق أن عدد القتلى لكل ٠٠١‏ حادث مروري 
جسيم في المملكة يعادل تقريباً أكثر من ۲١‏ مثلاً لنفس المعدل في بريطانياء 
و أكثر من ٠١‏ مثلاً من نفس المعدل في كل من بلجيكا وألمانيا وسويسراء 
ويرتفع عن نفس ا معدل في کل من أمریکا و كندا بعشرين مثلا تقريباًء ما 
يدل على مدى الخطورة وزيادة التعرض لحوادث المرور على طرق المملكة. 
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الجدول رقم ( ٦‏ ) تقدير نسبة عدد القتلى الفعلي في حوادث المرور إلي عدد 
حوادث المرور في عام ۱٤۲۱‏ هھ( ۲۰۰۱م ) 
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الجدول رقم ( ۷ )مقارنة عدد المصابين وعدد القتلى بسبب حوادث المرور 
وعدد حوادث المرور فی 1 لک بمثيلاتها فی ر 0 الدول الآخرى** 
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)م۲٠١٠(ه‎ ٠٤١١ من إحصاءات الإدارة العامة للمرور عام‎ (s) 
Statistics Of Road Traffic Accidents 1999 من‎ (e) 
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٠. ١ . |١‏ مؤشر ضحايا حوادث المرور بالنسبة إلى عدد السكان: 

إذا كان تقدير عدد سكان المملكة في عام ٠٤۲١‏ ه(٠١٠۲م)‏ هو 
4 نسمة» وكان تقدير عدد المصابين الفعلي» وتقدير عدد 
القتلى الفعلى فى حوادث المر ور بناء على إحصاءات الإدارة العامة للمرور 
وبيانات المستشفیات فى هذه السنة هو ۲٠٠٤۱‏ مصاباًو ۸٠۷١‏ قتيلاًء وإذا 
كان عدد الحوادث المسجلة في الإدارة العامة للمرور لهذاالعام هو ۲۸٠٤١١‏ 
حادث مرور» فان عدد الحوادث لكل ٠٠٠٠١‏ نسمة يصبح ٥,٠١٤١‏ 
حوادث» وعدد المصابين لكل ٠٠٠٠١‏ نسمة یکون ۱۲ ,۲ من المصابين» 
وعدد القتلى لکل ٠٠٠٠١‏ نسمة هو ٩,۳‏ قتلى. بمعنى آخر أنه لكل 
٠‏ نسمة من سكان المملكة فان حوالي ٠۳١‏ شخصا منهم يشتركون 
في حوادث مرور» ينتج عنها ۱۲ مصاباً تقريبا وحوالي ٤‏ من القتلى . 

والجدول رقم (۸) يوضح معدلات عددالمصابين الفعلي وعدد 
المتوفين الفعلى بالنسبة إلى عدد السكان حسب مناطق المملكة . 

وبجقارنة مؤشرات المصابين والقتلى بالنسبة لعدد السكان في المملكة 
بمثيلاتها في بعض الدول الأخرى› فالجدول رقم (۹) يوضح ذلك» 
حيث يتضح من الجحدول أن معدل عدد القتلى إلى كل ٠٠٠٠٠١‏ نسمة في 
المملكة حوالي ۳۹ قتياأًء أي حوالي ٠‏ أمثال نظيره في بريطانيا وحوالي 
۳ أمثال نظيره في كندا وحوالي الضعف عماهو في الولايات المتحدة 
الآمريكية» مما يدل على ارتفاع هذا المؤشر في المملكة. 


الاعتماد الكلى على السيارة الخحاصة فى المملكة» جعلهامن 
الضروريات»› وأدى إلى ارتفاع معدل ملكية السيارة في المملكة Il‏ 


الجدول رقم ( ۸ ) عدد المصابين والوفيات بسبب حوادث المرور لكل 
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المصدر (sk):‏ من إحصاءات الإدارة العامة للمرور عام ۲۱ هھ( |۰ م ). 
(e)‏ من 1999, Statistics Of Road Traffic Accidents‏ 
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سيارة لكل ٠٠٠١‏ نسمة من السكان» حيث أن السيارة الخاصة هى الوسيلة 
EE E e‏ 
(حافلات أو ليموزين ) أو سيارات نقل خاصة . 

والجدول رقم ( ٠١‏ ) يوضح معدلات عدد المصابين الفعلي وعدد 
المتوفين الفعلي في حوادث المرور لكل ٠٠٠١‏ سيارة» حيث نلاحظ من 
الجدول أن معدل عدد المصابين الفعلي لكل ٠٠٠١‏ سيارة في المملكة قد 
وصل إلى مايقارب ۸ مصاباً» وأن معدل عددالمتوفين الفعلى لكل ٠٠٠١‏ 
سیارة کان ۱۸ قتیلاً تقريباً. ٠‏ 

ومقارنة ضحايا حوادث المرور حسب عدد السيارات ببعض الدول» 
يتضح مدى خطورة حوادث المرور في المملكة» فمن الجدول رقم )١١(‏ 
يتبين أن معدل الوفيات لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة فى المملكة يعادل أكثر من ۷ 
آمثال نظیره في بریطانیا» کما آنه یعادل حمسة أمثال نظيره في الولايات 
المتحدة الأمريكية» ممايدل على خطورة حوادث المرور التي تقع على طرق 
الملكة» حيث أن كل ٠٠٠٠١‏ سيارة تشترك في حوادث المرور في 
المملكة ينتج عنها مايقارب ٥۸‏ مصاباً و ٠١‏ قتلى (أنظر جدول رقم١١).‏ 
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الجدول رقم ( ٠١‏ ) عدد المصابين والمتوفين الفعلي في حوادث المرور بالنسبة 
لعدد السيارات في المملكة حسب المناطق لعام ٠٤٠١١‏ هم 
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الحدول رقم ) ۱۱ ) مقارنة ضحايا حوادث المرور في ال لک 
بمنيلاتها ش 1 ب الدول الاخرى** 
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(eT I)a\ E1 الملصدر : )من إحصا ءات اللإدارة العامة للمرور عا‎ 
i Of Road Traffic Accidents1999 من‎ (e) 
Road Accidents , GB1999 من‎ (1) 


الخاغة 

تشير الإحصاءات المرورية إلى أن هناك تزايداً وارتفاعا كبيرين في 
معدلات حوادث السير في المملكة» وبقارنة الأرقام الإحصائية مثيلاتها 
في بعض الدول الصناعية» يتضح أن الخسائر البشرية الناتجة عن حوادث 
السير سواء في الوفيات أو الإصابات مرتفعة ومخيفة» وعليه يتطلب الأمر 
إجراء الدراسات المرورية لتدعيم جوانب السلامة المرورية في المملكة 
والاستفادة من تجارب الدول الآخرى في هذا المجال والمحافظة على ثروات 
الوطن من أن تهدر وتفقد بلا طائل أو عائد من ورائها» خاصة شباب هذه 
الأمة الذين هم عمادها وعدتها للمستقبل الزاهر بإذن الله تعالى . 

فلو تبنت الجهات المعنية بسلامة المرور هدفاً إستراتيجياً يرمى إلي 
اف اقات و ا ت ق ت ا ا 
مثلا في عام ١۳٤۱ھ(‏ ۱۰١۲م‏ ) بمقدار نصف عدد وفيات ا 
أسواً معدل خمس سنوات في تاريخ حوادث المرور في المملكة» ومقارنة 
عدد إصابات ووفيات حوادث المرور كل عام با معدل الذي تم تحديده» لمعرفة 
مقدار التحسن في مستوى السلامة المرورية > ففي بريطانيا على سبيل 
المثال جعلت متوسط الإصابات المرورية للفترة الممتدة من عام ۱۹۸۱م إلى 
عام ۱۹۸١‏ م ساسا لهدف قومي يتطلع إلى تقليص عدد إصابات المرور با 
يعادل الثلث بحلول عام ۲٠٠١‏ م» وفي عام ۱۹۹٩‏ م تبنت الجهات 
المرورية في بريطانيا هدفاً إستراتيجياً آخر يهدف بشكل خاص إل تخفيض 
عدد الوفيات التي تحدث ضمن فئة الأطفال والشباب الذين تتراوح أعمارهم 
بين ١‏ سنوات و ۱۹ سنة» وذلك فى وثيقة أطلق عليها «طرق أكثر سلامة 
لآي شخص»» ا ٩4‏ مهي سنة المقارنة» واتخذت 
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السويد واا یسمی(٥2e۲‏ ١٥1ء۷‏ ) یھدف إلی عدم وجود إصابات 
بليغة أو قتلى في حوادث المرور» كذلك في عام ۱۹۹۷ م وصلت سويسرا 
إلى اقل عدد ممكن من قتلى حوادث المرور منذ نهاية الحرب العالية الثانيةء 
آما اليابان فتعتبر أنها قد وصلت بالفعل إلى هدف تقليل قتلى حوادث المرور 
مع بداية القرن ۲١‏ الميلادي» وسجلت استراليا أدنى معدل لقتلى حوادث 
المرور بالنسبة لعدد السيارات المسجل في عام ۱۹۹۷م . 

وتهدف هولندا إلى تقليل عدد قتلى حوادث المرور إلى النصف مقارنة 
بعام ۱۹۸١‏ م وذلك مع بداية القرن ١۲الميلادي»‏ وعملت ألمانيا على 
تخفیض قتلی حوادث المرور معدل /.۲٤‏ مابین عامي ۱۹۹۱ م» ۱۹۹۷ م» 
كما وصلت فنلندا إلى هدفها الذي وضعته بتقليل عدد قتلى حوادث ال مرور 
إلى النصف بنهاية عام ۱۹۹١‏ م» وتهدف الولايات المتحدة الأمريكية إلى 
زيادة نسبة استخدام حزام الأمان لجميع مستخدمي السيارات إلى /٩٠‏ 
وذلك بحلول عام ۲٠٠١‏ م مقارنة بعام 1۹4م (Road Safety‏ 
Vision.1998)‏ . 

وبذلك نجد أن غلب الدول قد وضعت لها استراتيجيات وخطط قومية 
تتابعها وتعمل على تحقيقها من أجل تقليل حوادث الطرق ومن ثم خفض 
عدد المصابين والقتلى من جراء هذه الحوادث» وهذا ما يدفعنا بالمثل ونحن 
نحافظ على ممتلكات وطننا العزيز من انتهاج سياسة تعمل على الحفاظ على 
ثروة الوطن من شباب وعائد قومي يروح هباء وتحصده السيارات كل عام . 
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